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Varfor pratar vi om parkeringsnormer?

Okad nyproduktion av bostider och férnyelse av bostadsbyggandet,
s att det ocksa byggs nya bostdder som unga kan efterfraga, ar
grundlaggande for att 16sa bostadsbristen bland unga. Genom att
lyfta diskussionen om de hoga parkeringsnormerna vill
jagvillhabostad.nu visa pa de hinder som finns for okat

byggande — och som det gar att gora nagot at!

Varje kommun har enligt Plan- och bygglagen mojlighet att
bestimma en kommunal parkeringsnorm, som anger hur manga p-
platser som maste skapas for varje ny ligenhet som byggs. I
praktiken bygger i stort sett ingen fler platser &n minimikravet,
eftersom det innebdr 6kade kostnader och hindrar att marken

anvands till ndgot mer lonsamt.

En hog parkeringsnorm resulterar i att nya bostider blir
dyrare och att farre bostider dirmed riskerar att byggas.
Att bygga parkeringar i markniva ar mycket billigare an att bygga
parkeringshus eller parkeringsgarage, dar varje plats kan kosta upp
till 400 000 kronor. Men markparkeringar tar mycket plats — upp
till tjugofem kvadratmeter, om man riknar med utrymme for att
svinga in pa p-platsen — och mark ar dyrt i storstadsregionerna.
Dessutom leder parkeringsplatser i markniva till en glesare stad med
langre avstand, vilket i sig ofta innebar mer biltrafik.

En sinkning av parkeringsnormen kan fa manga positiva
effekter. Det blir littare att bygga bostdder med rimliga hyror.

Personer utan bil slipper betala for att deras grannar som har bil ska



kunna parkera. Biltrafiken kan pa sikt antas minska om det finns
farre parkeringsplatser, vilket minskar miljobelastningen och ger
bittre luftkvalitet och mindre buller. Efterfragan pa kollektivtrafik
och trycket pa forbattring och utbyggnad av kollektiva firdmedel
okar.

Stockholm, Gteborg och Malmo har alla héga parkeringsnormer —
runt en parkeringsplats per ligenhet. Hoga p-normer fordyrar
och haimmar bostadsbyggandet, stimmer daligt 6verens
med faktiskt bilinnehav och resvanor (sarskilt nir det
giller mindre ligenheter och hyresritter) och rimmar illa
med miljomal och visioner om fortiatning. Jagvillhabostad.nu
vill ifragasatta parkeringsnormerna som en del i undersokandet av
vilka hinder som finns for okat bostadsbyggande — och, forstas, hur

de kan 6verkommas.



En parkeringsnorm med hog miniminiva for
antalet obligatoriska parkeringsplatser vid
nyproduktion av bostader fordyrar och
hammar bostadsbyggandet.

Alla projekt blir dyrare med hogre parkeringskrav (utom i
de fall da parkering kan 16sas med p-platser i befintliga
parkeringsanliaggningar, eller da ett annat bolag bygger en ny
parkeringsanliaggning och hyr ut platser dar).

Att bygga parkeringshus och parkeringsgarage ar dyrt. Att bygga
parkeringar i markplan ar billigare, men tar mycket plats och
begrinsar dirmed antalet lagenheter som kan uppforas pa en
markyta.

I till exempel Stockholms innerstad gar det att ta ut ganska hoga
hyror for parkeringsplatser. I ytterstaden och i 6vriga
storstadsomraden daremot kan man inte ta ut hela kostnaden for en
parkeringsplats i hyra, utan en del laggs pa hyran/kostnaden for
lagenheterna i bygget.

Med en hog parkeringsnorm sitts efterfragestyrningen ur spel.
Projektet riskerar att std med tomma parkeringsplatser i slutdndan,
bekostade dven av boende som inte utnyttjar parkeringen.



Parkeringsnormerna i storstaderna stammer
inte overens med det faktiska bilinnehavet
och befolkningens resvanor. Sarskilt illa
rimmar normerna vid byggandet av mindre
bostader och hyresridtter.

Stockholm Malméo Goteborg
0,36 bilar/person 0,39 bilar/person 0,34 bilar/person
P-norm 1,0 P-norm 0,8-1,1 Besked om p-norm
saknas vid tryck

Av hela Sveriges befolkning dker 47 procent bil till jobbet eller
skolan. Bland personer mellan 18 och 29 ar i Sverige ar det bara 29

procent som aker bil till jobbet eller skolan.

Hiilften av hushaéllen i Sverige bestir av ensamboende utan
barn. I Stockholm ar 58 procent av hushallen ensamhushall, i
Malmo 55 procent och i Goteborg 54 procent. I flerbostadshus ar

60 procent av hushallen ensamboende utan barn.



Hoga parkeringsnormer stammer inte
overens med miljomal och visioner om
fortatning.

Vara tre storsta stider har alla hogt satta miljomal.
Stockholm har utsett till Europas miljohuvudstad 2010 for sitt
langsiktiga och langvariga miljoarbete”. Miljoeffektiva transporter ar
det forsta av Stockholms stads sex 6vergripande mal for miljoarbetet
aren 2008-2011. Stadens malsittning ar att vara en fossilbranslefri
kommun 2050. Ocksd Malmo vill pa lang sikt ha en
energianvindning uteslutande bestdende av ickefossila brianslen, och
Goteborg ska minska koldioxidutslappen med 30 procent till &r 2020
(jamfort med 1990).

Samtliga storstadsregioner (Stockholm, Goteborg och Malmo) vill
expandera genom fortitning. Tatare stad kraver mindre energi

och farre resor, vilket ocksa ar en del av miljoarbetet.

Eftersom parkering i markplan ar sa mycket billigare an
parkeringsgarage och parkeringshus blir det oftast det som byggs.
Parkeringar i markplan tar massor av plats och leder till en
glesare stad med lingre avstand, vilket i sig ofta innebar mer
biltrafik.



Vilken stad vill vi ha?

Bygger vi for manniskor eller for bilar? Ar det viktigare att
uppréitthalla rddande forestallningar om transporter och bilbehov dn
att bygga for att langsiktigt 16sa bostadsbristen?
Jagvillhabostad.nu efterlyser en konstruktiv debatt om
regler och normer som hindrar bostadsbyggande — och om
vad som kan goras for att 6vervinna hindren och 6ka

bostadsbyggandet.

Jagvillhabostad.nu tror att risken for att byggandet av
parkeringsplatser helt ska avstanna om parkeringsnormerna luckras
upp ar valdigt liten. Manga bostadsrattsbyggare upplever att
parkeringsplatser till varje lagenhet ar ett stort "mervarde for
konsumenten” (det vill sdga att det gor forsaljning lattare och
priserna hogre). Parkeringsnormen ar ett redskap for kommunerna
som kan anvandas for att fraimja bostadsbyggande samtidigt som
man styr stadsbyggande i den riktning man vill — till exempel mot
tatare och mindre bilberoende stiader.

Varfor inte anvinda parkeringsnormen som ett tak, i stéllet for ett
golv? Anvinda exploateringsniva som krav i stillet for antal
parkeringsplatser? Rikna pa rumsenheter eller forvantade
hushéllsstorlekar, och utgé fran faktiska siffror om bilinnehav och
resvanor? Vi har bra forslag, och vi tror att det finns méanga

andra som har det ocksa. Nu kor vi igang diskussionen!



Kallor

Statistiska Centralbyréns statistikdatabas (for befolkningsstatistik och
bilbestandsstatistik) (www.scb.se)

Sa tar vi oss till jobbet (undersokning gjord av forsakringsbolaget If i
september 2008)
http://www.if.se/web/se/Om/Pressrummet/Undersokningar/Pages/Cykeln
nastvanligastesattetatttasigtilljobbet.aspx

Tjansteutldtande Mo5-511-1119:1, Markkontoret Stockholms stad.
Utlatandet ir svar pa en skrivelse frin Asa Romson (MP) och Charlotta
Unger (MP) till markndmnden i Stockholm varen 2005 med begiran om en
redovisning betraffande 6kande bygg- och bostadskostnader till fo6ljd av hojd
p-norm.

http://insyn.stockholm.se/mark/document/2005-12-
15/Dagordning/34/34.pdf

Stockholms stad (www.stockholm.se), Goteborgs stad (www.goteborg.se)
och Malmo stad (www.malmo.se)

Jagvillhabostad.nu ar en partipolitiskt
obunden organisation fér och med unga
bostadssokande som trottnat pa
bostadsbristen och vill gora nagot at
den. For att komma i kontakt med oss,

maila info@jagvillhabostad.nu eller

ring 0703 016101. Kolla ockséa in var

hemsida - www.jagvillhabostad.nu.





